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OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANO - WYKONAWCZEGO BUDOWY CHODNIKA W PASIE DROGI

POWIATOWEJ NR.2956L PtUSY - BABICE w m. PLUSY.

|. PODSTAWA OPRACOWANIA

vk N e

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa do celdw projektowych w skali 1:500.
Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno - wysokosciowe w terenie.

Warunki do projektowania wydane przez Inwestora i Zarzad Drogi.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Ksiezpol.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2.09.2004r w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i
odbioru roboét budowlanych oraz program funkcjonalno uzytkowego (dz.U.nr.202 z
2004r poz.2072).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.02.03.1999r w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r w
sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz.U. z 2012r poz.463).

Prawo budowlane z dnia 7.07.1994r (Dz.U. z 2000r. nr.103 p0z.1126 z pdz. zmianami)
wraz z przepisami wykonawczymi.

Il CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem projektowanej inwestycji jest zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa

pieszych w m. Ptusy, gmina Ksiezpol.

Zakres opracowania obejmuje:

budowe chodnika z kostki brukowej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr.835 do
m. Korchéw |;

polepszenie odwodnienia poprzez odmulenie rowdw, oczyszczenie i wydtuzenie
przepustow, utozenie korytek odwadniajgcych oraz montaz Sciekow
podchodnikowych;

wykonanie barier ochronnych i poreczy;



111 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W stanie istniejgcym teren objety opracowaniem zagospodarowany jest elementami
drogowymi jak jezdnia o nawierzchni bitumicznej, pobocze ziemne szer.1,5m, réow
przydrozny, przepusty pod droga i pod zjazdami, zjazdy do posesji.

Od km 0+740 do korica proj. odcinka poboczem przebiega swiattowdd 4t, w km
0+020 do 0+080 w poboczu usytuowany jest kolektor sanitarny ®40. Jezdnie i pobocze
przecinajg prostopadle linie wodociggowe, linie telekomunikacyjne, energetyczne.
Projektowana inwestycja w zaden sposdb nie naraza i nie powoduje zagrozenia dla
powyzszego uzbrojenia zaréwno na etapie budowy jak i uzytkowania.

Od km 0+011 do km 1+480 wykonana jest nowa nawierzchnia bitumiczna, na dalszym
odcinku stan jezdni jest zty.

Wzdtuz catego projektowanego odcinka chodnika przebiegajg rowy drogowe otwarte
z przepustami na zjazdach oraz 7 szt. przepustow prostopadtych do drogi.

W poboczu drogi zlokalizowane sg punkty osnowy geodezyjnej:

- nr.1114 na granicy dziatek nr.585 i 586

- nr.1115 na wysokosci dziatki nr.602

- nr.1117 na wysokosci dziatki nr.740/9.

Punkty te nalezy chroni¢ przed ich uszkodzeniem a ich doktadng lokalizacje wyznaczy
geodeta podczas odtworzenia trasy w terenie i poda ich sposdb ewentualnego
zabezpieczenia.

IV PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

1. Zatozenia ogdlne:

Projektuje sie chodnik z kostki brukowej po lewej stronie drogi przy krawedzi jezdni
na catym odcinku dtugosci 2017mb ograniczony od strony jezdni kraweznikiem betonowym
15x30 wystajgcym, po przeciwnej obrzezem betonowym 30x8 wtopionym. Poczatek
projektowanego chodnika znajduje sie w km 0+011 drogi powiatowej Nr.2956L na granicy
pasa drogi woj.nr.835. Koniec odcinka w km 2+028 w m. Korchow I.

Przewidziano wydtuzenie istniejgcego przepustu ®60 w km 0+130 po stronie lewe;j
0 1,0m z wykonaniem Scianki czotowej oraz wydtuzenie o 1,0m dojscia do kapliczki. Ponadto
przy istniejacych przepustach drogowych projektuje sie umocnienie stozkdw skarp i dna
rowow ptytami azurowymi 40x60cm.

Przy murkach czotowych przepustow projektuje sie bariery ochronne oraz porecze ochronne
przy gtebszych rowach.

W miejscach ograniczajacych wykonanie chodnika, przy waskich poboczach dla
uzyskania niezbednej szerokosci oraz matych spadkach podtuznych rowu projektuje sie
korytka zelbetowe typu "krakowskiego" oraz rowy kryte z rur PP®40.



2. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki gruntowo - wodne na przedmiotowym terenie okresla sie jako mato
korzystne z uwagi na sptyw wod opadowych z kierunku pétnocnego na teren pasa
drogowego. Zgodnie z wynikami przeprowadzonych rozpoznan i wykonania dotow prébnych
podtoza gruntowego pod chodnik w poboczu drogi, gdzie zlokalizowany zostanie chodnik,
kwalifikuje sie do grupy nosnosci G1.

3. Profil podtuzny.

Ze wzgledu na powierzchniowy charakter projektowanego obiektu budowlanego
odstgpiono od sporzadzania typowego profilu podtuznego. Uksztattowanie wysokosciowe
projektowanego chodnika jest state, zgodne z niweletg krawedzi drogi i podniesione o 12cm
ponad jej krawedz w przypadku nowej nawierzchni bitumicznej i o 16 na odcinku gdzie
wystepuje stara nawierzchnia -bitumiczna drogi.

4. Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyijne.

Przekroje normalne wykonano dla odcinkéw zasadniczych chodnika, przejazdow
przez chodnik do posesji prywatnych oraz na drogi publiczne (wygony).
Podstawowa szerokos¢ chodnika wynosi 1,30m w swietle, ograniczona od strony jezdni
kraweznikiem betonowym 15x30x100 wystajgcym na fawie betonowej z oporem z drugiej
strony obrzezem betonowym 30x8 wtopionym osadzonym na tawie betonowej z oporem. Na
wjazdach indywidualnych od strony jezdni chodnik ograniczony jest kraweznikiem
betonowym 15x30x100 wtopionym, po stronie przeciwnej obrzezem betonowym
wtopionym na fawie betonowej z oporem, zas na zjazdach publicznych opornikiem
betonowym 12x25 takze na fawie betonowej z oporem.

5. Konstrukcja nawierzchni chodnika:

e kostka betonowa brukowa "Holland" kolor szary, gr.6cm

e podsypka cem. - piask. 1:4 gr.4cm

* podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=2,5MPa
gr.10cm

* warstwa odsgczajgca z piasku gr.10cm

* kraweznik betonowy 15x30x100 utozony na tawie betonowej z oporem, beton
C12/15



* obrzeze betonowe 8x30x100 utozone na tawie betonowej z oporem beton
C12/15.

6. Konstrukcja chodnika na zjazdach do posesji prywatnych i zjazdach publicznych:

* kostka betonowa brukowa "Holland" kolor czerwony, gr.8cm

e podsypka cem. - piask. 1:4 gr.4cm

e podbudowa zasadnicza z gruntu stabilizowanego cementem Rm=5MPa
gr.15cm

* warstwa odsgczajgca z piasku gr.10cm

e kraweznik betonowy 15x30x100 wtopiony utozony na fawie betonowej z
oporem, beton C12/15

e obrzeze betonowe 8x30x100 utozone na tawie betonowej z oporem beton
C12/15 na zjazdach prywatnych, zas na publicznych opornik 12x25x100 na
tawie betonowej z oporem, beton C12/15

e utwardzenie kruszywem 0/31,5mm poza chodnikiem od strony posesji na
dtugosci 0,50m i szer.4,0m, zas$ przy zjezdzie publicznym na szer. 6,0m i df.
3,0m do granicy pasa drogowego.

Przewidziano wykonanie 67 szt. zjazdow indywidualnych pojedynczych, podwdjnych,
potréjnych w tym 8 szt. zjazddw publicznych.
Szerokos$¢ zjazddw indywidualnych wynosi 4,0m z obustronnymi skosami 1,5x2 natomiast
publicznych szerokos¢ wynosi 6,0m z obustronnymi skosami 1,5x2 i utwardzone kruszywem
kamiennym do granicy pasa drogowego.

Na zjazdach publicznych przewidziano wydtuzenie istniejacych przepustédw rurowych
®60 z zakonczeniami skoSnymi.

Na zjazdach indywidualnych i publicznych podbudowa pod kostke zostanie
wzmochiona.

7.0dwodnienie.

a) Odwodnienie korpusu drogowego nastepuje poprzez system obustronnych rowéw
drogowych z wykonanymi przepustami rurowymi na zjazdach oraz przepustami drogowymi
w poprzek jezdni odprowadzajgcymi wody opadowe na prawg strone drogi.

W wiekszosci wody opadowe ze zjazddw sptywajg do rowu przydroznego oraz na jezdnie z
uwagi na uksztattowanie terenu.



b) cieki podchodnikowe
Wody opadowe z jezdni ograniczone lewostronnym kraweznikiem bedg odprowadzane do
rowu przez cieki betonowe podchodnikowe df. 2,0m. Lokalizacje ciekow:
- km 0+125,5 ; 0+147; 0+231; 0+246; 0+299; 0+439; 0+668; 0+723; 0+876; 1+385; 1+480;
1+666 - razem 12 szt. ciekdw.

c) korytka zelbetowe
W celu usprawnienia swobodnego sptywu wéd opadowych w rowie lewostronnym oraz
uzyskania niezbednej szerokosci terenu pod chodnik w rowach zastosowano korytka
zelbetowe typu "krakowskiego" wys.59cm osadzone na tawie betonowej gr.10cm.
Lokalizacja korytek:

km 04229 - 0+254, dt.25,0m

km 0+375,5 - 0+391,5, dt. 16,0m
km 0+396,5 - 0+414,5, d.18,0m
km 0+420 - 0+432, dt. 12,0m
km 0+461 - 0+476, dt. 15,0m
km 0+481 - 0+505, dt. 24,0m
km 0+510 - 0+539, dt. 29,0m
km 0+545 - 04563, dt. 18,0m
km 0+569 - 0+594, dt.25,0m

km 0+596 - 0+603, dt. 7,0m

km 0+729 - 0+783, dt. 54,0m
km 0+789 - 0+832, dt.43,0m

km 0+840 - 0+868, dt.28,0m
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Razem: 314,0m

d) rowy kryte
W km 0+676,5 - 0+678,5; 0+683 - 0+687; 0+699 - 0+704; 0+706 - 0+724,5; 1+194 - 1+255;
1+555,5 - 1+558,5; razem 93,5m zastosowano rowy kryte z rur PP®40 z uwagi na gteboki row
przydrozny i waskie pobocze dla lokalizacji chodnika. W km 1+226 nalezy wykonac¢ studnie
rewizyjng ®425mm PCV.

e) przepusty drogowe
- przepust w km 0+130 ®60 - wykonanie przedtuzenia przepustu o 1,0m i wykonanie murka
czotowego od strony wlotu. Umocni¢ ptytami azurowymi 40x60 stozki przepustu przy murku,
umocni¢ dno rowu i ustawienie poreczy U-11a, df.5,0m.
- przepust w km 0+248 ®60 - umocnienie stozkdw przepustu i dna rowu ptytami azurowymi,
ustawienie barier U-12a odmiana 1, dtugosci L=25,0m.



- przepust w km 0+711 ®100 - wykonanie murku czotowego przepustu, ustawienie poreczy
U-11a na dt.5,0m.
- przepust w km 1+192 ®80 - umocnienie stozkdw przy murku czotowym oraz dna rowu
ptytami azurowymi , ustawienie barierki U-11a na dt.5,0m.
- przepust w km 14577 ®80 - umocnienie stozkdw przy murku czotowym przepustu i dno
rowu ptytami azurowymi, ustawienie barierki U-11a dt. 5,0m.

W km 1+968 do 2+016 na odcinku 48,0mb zaprojektowano bariery ochronne U-12a
odmiana 1 pomalowane kolorem zéttym.

V INFORMACJE DODATKOWE

OBSZAR W OBREBIE KTOREGO ZLOKALIZOWANA JEST INWESTYCJA:

* nie jest obszarem gorniczym w rozumieniu ustawy "Prawo geologiczne i gbrnicze",

* nie jest wpisany do rejestru zabytkow oraz nie znajduje sie na nim obiekty wpisane
do tego rejestru,

* nie jest potozony w strefie ochrony uzdrowiskowej,

* nie jest potozony w zasiegu stref ochronnych uje¢ wéd lub na obszarach ochronnych
zbiornikéw waéd srodlgdowych w rozumieniu przepiséw "Prawa wodnego",

* nie nalezy do przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac¢ na Srodowisko.

VI POSTANOWIENIA KONCOWE

1. WSZYSTKIE MATERIALY UZYTE DO BUDOWY WINNY POSIADAC ATESTY | DOPUSZCZENIA LUB
CERTYFIKAT O ZGODNOSCI WYROBU Z ODPOWIEDNIA NORMA BADZ SPECYFIKACJA TECHNICZNA.

2. PRZED PRZYSTAPIENIEM DO WYKONYWANIA USTAWIENIA KRAWEZNIKOW NALEZY WYROWNAC
LEWA KRAWEDZ JEZDNI PItA DO CIECIA ASFALTU. PRZY MECHANICZNYM WYKONYWANIU KORYTA
NALEZY ZWRACAC SZCZEGOLNA UWAGE BY NIE NARUSZYC WARSTWY ASFALTOWEJ NAWIERZCHNI.
KRAWEZNIKI WINNY SZCZELNIE PRZYLEGAC DO KRAWEDZI JEZDNI A EWENTUALNE SZCZELINY
UZUPELNIC MASA BITUMICZNA NA GORACO.

3. LOKALIZACJA | SZEROKOSC ZJAZDOW MOZE BYC KORYGOWANA NA WNIOSEK
ZAINTERESOWANEGO W+tASCICIELA POSESJI W UZGODNIENIU Z PROJEKTANTEM | INSPEKTOREM
NADZORU.

4.REALIZACJA ROBOT STWARZA ZAGROZENIE | RYZYKO:

- POTRACENIA PRACOWNIKA PRZEZ POJAZD, KOPARKE,

- PRZYGINIECENIA ELEMENTAMI BUDOWLANYMI,

- PRZYSYPANIA ZIEMIA PODCZAS PRAC WYtADUNKOWYCH.



5.PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT, WSZYSCY PRACOWNICY WINNI BYC
POINFORMOWANIA PRZEZ KIEROWNIKA BUDOWY O ZAGROZENIACH JAKIE MOGA WYNIKNAC W
TRAKCIE ROBOT. POWINNI BYC ZAPOZNANI Z DOKUMENTACJA TECHNICZNA, METODA REALIZACII
ROBOT, UZYTYM SPRZETEM ORAZ PRZEPISAMI BHP.

6.ROBOTY BUDOWLANE NALEZY WYKONAC POD NADZOREM OSOBY UPRAWNIOPNEJ DO
KIEROWANIA DANYM ZAKRESEM ROBOT.

7.CALOSC ROBOT NALEZY ODEBRAC ZGODNIE Z POSTANOWIENIAMI SPECYFIKACJI TECHNICZNE)
WYKONANIA | ODBIORU ROBOT BUDOWLANYCH BEDACEJ ZALACZNIKIEM DO NINIEJSZE)
DOKUMENTACJI PROJEKTOWEI.

8.PRZED PRZYSTAPIENIEM DO ROBOT NALEZY WYKONAC TYMCZASOWE OZNAKOWANIE PIONOWE
ROBOT ZGODNIE Z ZATWIERDZONYM PROJEKTEM TYMCZASOWEJ ORGANIZAC)I RUCHU |
ZABEZPIECZENIA ROBOT.

OPRACOWAL.:



