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BRANZA DROGOWA

1.PRZEDMIOT INWESTYCII.

Przedmiotowa inwestycja polega¢ bedzie budowie lewostronnego chodnika
usytuowanego wzdtuz drogi gminnej nr 109415L od km 0+010 do km 1+382.

Inwestycja w catosci zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa lubelskiego,
w powiecie bitgorajskim, w granicach administracyjnych gminy Ksiezpol, w miejscowosci
Stare Krdle.
taczna dtugos¢ odcinka chodnika objetego budowg wynosi 1372,0 mb.

2.PODSTAWA OPRACOWANIA

® Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jaki powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

¢ Inwentaryzacja wtasna odcinka drogi,

e Specyfikacja Istotnych Warunkdw Zamoéwienia,

e Mapa zasadnicza.

3.INWESTOR

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Gmina Ksiezpol

ul. Bitgorajska 12

23-415 Ksiezpol

4.ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest okreslenie zakresu i technologii budowy lewostronnego
chodnika projektowanego wzdtuz drogi gminnej nr 109415L w miejscowosci Stare Kréle od
km 0+010 (1m od granicy pasa drogowego) do km 1+382.

Szczegdtowy zakres opracowania obejmuje:

1. Budowa chodnika.

5. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Objety opracowaniem odcinek chodnika usytuowany jest wzdiuz drogi gminnej
nr 109415L i zlokalizowany jest na terenie wojewddztwa lubelskiego, w powiecie
bitgorajskim, gmina Ksiezpol, w miejscowosci Stare Krdle oraz przebiega on przez teren
zabudowy.

Zagospodarowanie terenu wokdét przedmiotowego odcinka chodnika stanowig
W przewazajacej ilosci zabudowania jednorodzinne, a nastepnie fgki, obszary uzytkowane
rolniczo oraz lesne.



W stanie istniejgcym droga gminna nr 109415L posiada przekrdj drogowy. Szerokos¢
jezdni drogi wynosi ~6,0 m. Pochylenie poprzeczne jezdni drogi na odcinku prostym jest
dwuspadowe (przekréj daszkowy). W obrebie tukéw poziomych pochylenie to w zaleznosci
od promienia fuku jest jednostronne i skierowane do wewnatrz tuku. Pochylenie poprzeczne
chodnika skierowane jest w strone drogi.

Ruch pieszych odbywa sie po istniejgcym poboczu.

Wzdtuz odcinka projektowanego chodnika, w zwigzku z przylegtag zabudowg wystepujg
liczne zjazdy indywidualne i zjazd publiczny. Nawierzchnia na zjazdach w wiekszosci
przypadkéw jest gruntowa lub z elementéw prefabrykowanych.

6. STAN PROJEKTOWANY.
6.1. PARAMETRY CHARAKTERYSTYCZNE

Klasa drogi D (dojazdowa)

Droga: publiczna gminna(D)
jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa o szerokosci okoto 6,0 m

Chodnik: o szerokosci 1,50-0,90 m
Przekroj: pétuliczny
Nawierzchnie: droga gminna — bitumiczna

chodniki — kostka brukowa

Kategoria obcigzenia ruchem: drogi KR1

6.2. ROZWIAZANIE SYTUACYIJNE.

Budowany chodnik projektowany jest w granicy istniejgcego pasa drogowego drogi
gminnej. Chodnik projektowany jest po lewej stronie drogi przy krawedzi jezdni. Przebieg
sytuacyjny chodnika wynika bezposrednio z uksztattowania w terenie drogi gminne;j.
Szeroko$¢ uzytkowa projektowanego chodnika wynosi od 1,50 do 0,90 m, dodatkowo
szerokos¢ kraweznika 0,15 oraz obrzeza 0,08 m.

6.3. ROZWIAZANIE WYSOKOSCIOWE.

Uksztattowanie wysokosciowe chodnika wynika bezposrednio z istniejgcego profilu
podtuznego jezdni drogi gminnej.
Wyniesienie chodnika w stosunku do poziomu jezdni drogi wynosi 12 cm (odstoniecie
kraweznika).

6.4. PRZEKROJE TYPOWE.

Nawierzchnie remontowanego chodnika nalezy wykonaé z kostki brukowej betonowe;j
grubosci 6 cm, koloru szarego oraz 8 cm na zjazdach koloru czerwonego, uktadanej na



podsypce piaskowej grubosci 5 cm po zageszczeniu oraz na warstwie podbudowy z kruszywa
tamanego 0/31,5 mm, stabilizowanego mechanicznie i grubosci 20 cm po zageszczeniu.

Chodnik od strony krawedzi jezdni obramowano kraweznikiem betonowym typu
»lekkiego” o wymiarach 15x30 cm, posadowionym na tawie z betonu cementowego klasy
C8/10.

Od strony granicy pasa drogowego chodnik obramowano obrzezem betonowym
o wymiarach 8x30 cm, uktadanym na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm
oraz na tawie betonowej z oporem z betonu C8/10.

Jako typowe, docelowe odstoniecie kraweznikéw przyjeto 12 cm. Ponadto na
przejazdach przez chodniki (zjazdach indywidualnych i publicznych) przyjeto obnizenie
kraweznikéw do 4 cm.

Chodnik posiada jednostronne pochylenie poprzeczne o wartosci 2,0% skierowane
w kierunku jezdni drogi powiatowej.

Pochylenie skarp nasypdéw i wykopdw wynosi 1:1,5.

Od km 04922 do km 04986 — 36 mb po lewej stronie chodnika z uwagi na przebieg
chodnika przy gtebokim rowie z uwagi na bezpieczenstwo pieszych, zaprojektowano za
chodnikiem wykonanie poreczy ochronnej, sztywnej z rur stalowych , Typu A”.

6.5. ZJAZDY INDYWIDUALNE | PUBLICZNE.

Remont istniejgcych zjazdéw publicznych i indywidualnych polega¢ bedzie na sytuacyjno-
wysokosciowej korekcie ich stanu istniejgcego.

Szczegbtowe rozwigzania konstrukcyjne nawierzchni zjazdow przedstawiono na rys.
,Przekroje typowe, szczegoty”.

Szerokos¢ jezdni zjazdu indywidualnego oraz publicznego wynosi 5,00 m.

Zjazdy indywidualne i publiczne odbywajg sie bezposrednio przez obnizony chodnik.
Odstoniecie kraweznika na dtugosci przejazdu przez chodnik wynosi nie wiecej niz 4 cm
ponad krawedz jezdni.

Krawedzie zjazdéw publicznych nalezy obramowa¢ opornikiem betonowym,
prostokatnym o wymiarach 12x25 cm, ,,wtopionym” (o odstonieciu 0 cm).

Na dfugosci zjazddéw indywidualnych w linii obrzeza nalezy utozy¢ opornik betonowy
prostokatny o wymiarach 12x25 cm, wykonany na podsypce cementowo-piaskowej 1:4
grubosci 5 cm oraz tawie z betonu cementowego klasy C12/15 z oporem.

7.ODWODNIENIE.

Odwodnienie przedmiotowego odcinka chodnika odbywa sie dzieki zastosowaniu
odpowiednich pochylen podtuznych oraz poprzecznych poszczegdlnych elementéw pasa
drogowego.

W niniejszym opracowaniu przedstawiono system odwodnienia z przykanalikow
pochodnikowych o s$rednicy 10 cm wbudowanych pod chodnikiem stuzgcych do
powierzchniowego odprowadzania wody z jezdni do przydroznego rowu.



8.ROBOTY ZIEMNE.

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych nalezy uporzadkowaé teren. Na dtugosci
korekty nasypu drogowego nalezy zdjgé warstwe istniejgcego humusu o grubosci okoto 10
cm. Ziemie z wykopow pod konstrukcje nawierzchni chodnika nalezy wykorzysta¢ do
odtwarzanego nasypu drogowego.

Zdjety humus nalezy ponownie wykorzysta¢ do wykonczenia powierzchni skarp oraz
uzupetnienia powierzchni gruntowych pomiedzy chodnikiem, a granicg pasa drogowego.

9.ROBOTY ROZBIORKOWE.

Na catym odcinku objetym budowg chodnika przewiduje wyréwnanie istniejgcej
konstrukcji nawierzchni drogi gminnej (ciecie nawierzchni pitg) jak rowniez rozbidrke
istniejacych zjazdéw indywidualnych oraz publicznych o nawierzchni z kostki betonowej,
prefabrykatéw betonowych oraz z masy mineralno-asfaltowej.

10. OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH.

UWAGA! Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujgce sie w rejonie inwestycji podlegajg
ochronie prawnej (stosowanie do przepisow Ustawy z dnia 17 maja 1989r. Prawo Geodezyjne
i Kartograficzne Dz. U z 2000r. Nr 100, poz. 1086 i Nr 120, poz. 1268, oraz rozporzqdzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15 kwietnia 1999r., a takze
rozporzqdzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001r. Dz.
U. Nr 11, poz. 89 w sprawie ochrony znakow geodezyjnych, grawimetrycznych
i magnetycznych). Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy
zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

11. INZYNIERYJNE UZBROJENIE TERENU.

UWAGA! Wszelkie prace przebiegajgce w poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu (stupy
i kable teletechniczne, stupy i kable energetyczne, stupy oswietleniowe oraz przewody
kanalizacyjne, wodociggowe i gazowe) nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przedstawiciela,
wskazanego przez Wftasciciela sieci. Przed rozpoczeciem robot, przebiegajgcych w poblizu
istniejgcego uzbrojenia terenu, nalezy probnymi przekopami ustali¢ potozenie tych sieci.

12. NAWIERZCHNIE

12.1. KATEGORIA OBCIAiENIA RUCHEM
Na podstawie klasy istniejgcej drogi powiatowej oraz rodzaju pojazddéw jg uzytkujacych,
przyjeto kategorie obcigzenia ruchem KR1.



12.2. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
CHODNIK:
v 6 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej typu NOSTALIT koloru
szarego i czerwonego,
v 5 cm po zageszczeniu podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
v/ 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie,
v 15 cm — warstwa z piasku zageszczona mechanicznie.

PRZEJAZDY PRZEZ CHODNIK:
v/ 8 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej typu NOSTALIT koloru
szarego i czerwonego,
v 5 cm po zageszczeniu podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
v/ 20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 mm
stabilizowanego mechanicznie,
v/ 15 cm — warstwa z piasku zageszczona mechanicznie.



