OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU BUDOWLANO - WYKONAWCZEGO PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ
NR.109421L w m. ZAWADKA OD KM 0+008 DO KM 0+990.

|. PODSTAWA OPRACOWANIA

Mapa sytuacyjno - wysokosciowa.

Uzupetniajgce pomiary sytuacyjno - wysokosciowe w terenie.
Zlecenie Inwestora.

Warunki do projektowania wydane przez Inwestora.

vk N e

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.02.03.1999r w

sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich

usytuowanie. (Dz.U.Nr.43.p0z.430)

6. Prawo budowlane z dnia 7.07.1994r (Dz. U. z 2000r. nr.103 poz.1126 z poz.
zmianami) wraz z przepisami wykonawczymi.

7. Ustawa z dnia 21 marca 1985r o drogach publicznych (Dz. U. z 2004r. Nr.204
p0z.2086 z pdzn. zmianami).

8. Obowigzujgce normy, wytyczne i katalogi branzowe.

Il LOKALIZACJA | CEL INWESTYCII

Przedmiotowa droga gminna zlokalizowana jest na terenie gminy Ksiezpol, przebiega
przez m. Zawadka i taczy dwie drogi powiatowe:
- droge powiatowa nr.2943L klasy G Ksiezpol - Obsza
- droge powiatowa nr.2944L klasy L Podsosnina tukowska - Tarnogrod.

Gtéwnym celem projektowanej przebudowy jest usprawnienie ruchu kotowego
i pieszego, odnowa nawierzchni przez m. Zawadka, pofaczenie dwdch drég powiatowych,
zapobiezenie ciggle postepujacej degradacji drogi.

11 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W obecnym stanie droga gminna przebiegajgca przez m. Zawadka jest w ztym stanie
technicznym. Wystepuja liczne ubytki w nawierzchni, nierdwnosci oraz liczne spekania
siatkowe swiadczgce o utracie zdolnosci przenoszenia obcigzen samochoddw ciezarowych
oraz maszyn rolniczych.

Ruch pieszych odbywa sie krawedziami poboczy a praktycznie krawedziami jezdni co stanowi
duze zagrozenie dla bezpieczenistwa pieszych.
W km 0+106 po stronie prawej zlokalizowany jest przystanek autobusowy.



Szerokos$¢ drogi wynosi 5,0m, szerokos¢ obustronnych poboczy jest zmienna od 1,5 do 2,5m.
Droga posiada nawierzchnie bitumiczna.

Na wiekszosci odcinka drogi wystepujg obustronne rowy przydrozne zamulone i zakrzaczone.
Na terenie objetym opracowaniem wystepujg napowietrzne linie energetyczne oraz
oswietlenie uliczne po stronie lewej drogi.

Projektowana przebudowa drég nie stanowi zagrozenia dla wystepujgcego uzbrojenia terenu
zaréwno na etapie budowy jak i jej uzytkowania.

IV ELEMENTY PROJEKTOWANE

1. Warunki gruntowo - wodne.

Warunki te okresla sie jako przecietne. Poziom wéd gruntowych znajduje sie ponizej
konstrukcji jezdni. Jednakze w okresie intensywnych badz gwattownych opaddw deszczu,
wystepujg podtopienia posesji oraz namulenia na jezdni przez wody naptywajgce z pél z
kierunku potudniowo - wschodniego.

Zjawiska te ustepujg w miare szybko poprzez system rowdw otwartych o znacznych
spadkach podtuznych.

Wymagajg one jednak konserwacji, wycinke zakrzaczen,, odmulenia przepustéw pod
zjazdami.

2. Jezdnia.
Z uwagi na wystepujace nieréwnosci w przekroju poprzecznym i podtuznym oraz
nienormatywng szerokos¢ jezdni projektuje sie wykonanie nowej nawierzchni z betonu
asfaltowego oraz poszerzenie na odcinku od km 0+008 do km 0+990, dfugosci 982m,

szerokosci 5,50m.

Konstrukcja nawierzchni:

* skropienie istniejgcej nawierzchni emulsjg asfaltowg C60 B5 ZM wg PN-EN
13808:2010 w ilosci 0,5kg/m2;

* wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych, grysowych AC11W
50/70 dla KR 1-2 wg. WT-2:2010, warstwa wyréwnawcza gr.4cm po zageszczeniu;

* wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych AC8S 50/70 dla KR 1-2
wg.WT-2:2010, warstwa Scieralna, grubosci po zageszczeniu 3cm.

Konstrukcja jezdni na poszerzeniu:
e warstwa odsgaczajgca z kruszywa 0/2f3 /piasek/ wg. PN-EN 13242+A1:2010 gr.20cm,
e dolna warstwa podbudowy z kruszywa frakcji 0/63mm gr.15cm wg.WT-4:2010,

e gbrna warstwa podbudowy z kruszywa frakcji 0-31,5mm wg. WT-4:2010,



skropienie istniejgcej nawierzchni emulsjg asfaltowg C60 B5 ZM wg PN-EN
13808:2010 w ilosci 0,5kg/m2,

wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych, grysowych AC11W
50/70 dla KR 1-2 wg. WT-2:2010, warstwa wyréwnawcza gr.4cm po zageszczeniu,
wykonanie nawierzchni z mieszanek mineralno - bitumicznych AC8S 50/70 dla KR 1-2
wg.WT-2:2010, warstwa Scieralna, grubosci po zageszczeniu 3cm.

W km 0+646 po stronie prawej przewidziano przebudowe skrzyzowania z drogg gminng

poprzez korekte tukow skrzyzowania oraz utozenie nowej nawierzchni bitumicznej jak dla

drogi gtdwnej.

3. Chodnik.

Po prawej stronie drogi projektowany jest chodnik z kostki brukowej ograniczony od

strony jezdni kraweznikiem betonowym 15x30x100 na tawie betonowej z oporem oraz

obramowany obrzezem betonowym 30x8 na tawie betonowej z oporem.

Szerokos$¢ chodnika 2,0m w Swietle obramowan.

Poczatek chodnika zlokalizowany w km 0+008 na granicy pasa drogi powiatowej

nr.2943L, koniec chodnika w km 0+990 do dziatki nr.458/2.
Wzdtuz chodnika zaprojektowano zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

kraweznik betonowy 15x30x100 na tawie betonowej z oporem, beton C12/15,
obrzeze betonowe 30x8 na tawie betonowej z oporem, beton C12/15,

warstwa odsgczajgca z piasku wg. PN-EN 13242+A1, zageszczony do Is=1,0, grubosci
10cm,

podbudowa zasadnicza z chudego betonu Rm=5MPa grubosci 10cm,

podsypka cementowo - piaskowa 1:4, gr.4cm,

nawierzchnia z kostki brukowej gr.6cm /kolor szary/.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow:

kraweznik bet. 15x30x100 wtopiony na tawie betonowej z oporem C12/15,
obrzeze betonowe30x8 wtopione na tawie betonowej z oporem C12/15,
warstwa odsgczajgca z piasku gr.10cm,

podbudowa zasadnicza z chudego betonu Rm=5MPa grubosci 15cm,
podsypka cem.-piask. 1:4 gr.4cm,

nawierzchnia zjazdu z kostki brukowej gr.8cm /kolor czerwony/.



Konstrukcja peronu:

kraweznik bet. 15x30x100 na tawie betonowej z oporem C12/15,
obrzeze betonowe30x8 na tawie betonowej z oporem C12/15,
warstwa odsgczajgca z piasku gr.10cm,

podbudowa zasadnicza z chudego betonu Rm=5MPa grubosci 10cm,
podsypka cem.-piask. 1:4 gr.4cm,

nawierzchnia zjazdu z kostki brukowej gr.6cm.

4. Odwodnienie.

Na catym projektowanym odcinku po obu stronach przewidziano oczyszczenie
rowow z namutu $r. grubosci 20cm z wyprofilowaniem skarp.
Istniejacy w km 0+164 przepust 100 nalezy uszczelni¢ piankg poliuretanowg oraz
zabezpieczy obustronnymi poreczami ochronnymi sztywnymi U-11a zamontowanymi
na $ciankach czotowych przepustu.

Natomiast istniejgcy przepust rurowy 1,0x1,0dwuotworowy w km 0+652
nalezy wydtuzy o 2,0m od strony wylotu, wykona murki czotowe od strony wlotu i
wylotu oraz ustawic¢ na nich porecze ochronne U-11a.

W km 0+808 - 0+865 przewidziano ufozenie rowu krytego z rur PCV F-400mm
z uwagi na brak petnej szerokosci terenu posadowienia chodnika.

5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Przy przepustach drogowych w km 0+164 i 0+652 przewidziano ustawienie
barier jednostronnych sprezystych SP-06 30+25mb.

Na catym projektowanym odcinku wprowadzono nowg statg organizacje
ruchu zgodnie z projektem stanowigcym odrebne opracowanie.

6. Zestawienie parametréw zagospodarowania terenu.

a) Parametry techniczno uzytkowe drogi:

- droga dwupasowa, dwukierunkowa,

- kategoria drogi - gminna,

- klasa techniczna drogi - L (lokalna),

- predkos¢ projektowa Vp - 40km/h,

- szerokosc¢ pasa ruchu 2,75m,

- szerokos¢ jezdni 5,50m,

- szerokos¢ pobocza lewego 1,50m w tym utwardzenie na szer.0,75m,
-pobocze prawe z usytuowanym chodnikiem szer.2,0m,

-kategoria ruchu - KR2.



b) Zestawienie powierzchni:

Lp. Nazwa pozycji J.m llos¢
1 Dtugos¢ przebudowywanej drogi m 982
5 Powierzchnia utwardzona betonem 2 5401
asfaltowym
3. | Powierzchnia poszerzenia podbudowy m?2 485
4. | Dtugosc¢ chodnika m 933
5. | Powierzchnia chodnika m2 1866
6. | Roboty ziemne m3 927,43
7 Porecze ochronne sztywne U-11a na m 20
przepustach
8. | Bariery stalowe jednostronne SP-06 m 55
9. | Renowacja (odmulenie) rowow przydroznych m 1713
10. | Rowy kryte m 60
11. | Oznakowanie pionowe szt. 6
12. | Scieki podchodnikowe szt. 5
13. | Perony przy przystankach autobusowych szt. 2

V INFORMACJE DODATKOWE

OBSZAR W OBREBIE KTOREGO ZLOKALIZOWANA JEST INWESTYCJA:

* nie jest obszarem gorniczym w rozumieniu ustawy "Prawo geologiczne i gbrnicze",

* nie jest wpisany do rejestru zabytkédw oraz nie znajduje sie na nim obiekty wpisane
do tego rejestru,

* nie jest potozony w strefie ochrony uzdrowiskowej,

* nie jest potozony w zasiegu stref ochronnych ujeé¢ wdd lub na obszarach ochronnych
zbiornikdw wod srdodlgdowych w rozumieniu przepiséw "Prawa wodnego",

* nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na srodowisko.



VI POSTANOWIENIA KONCOWE

1. WSZYSTKIE MATERIALY UZYTE DO BUDOWY WINNY POSIADAC ATESTY | DOPUSZCZENIA LUB
CERTYFIKAT O ZGODNOSCI WYROBU Z ODPOWIEDNIA NORMA BADZ SPECYFIKACJA TECHNICZNA.

2.REALIZACJA ROBOT STWARZA ZAGROZENIE | RYZYKO:

- POTRACENIA PRACOWNIKA PRZEZ POJAZD, KOPARKE,

- PRZYGINIECENIA ELEMENTAMI BUDOWLANYMI,

- PRZYSYPANIA ZIEMIA PODCZAS PRAC WYtADUNKOWYCH.

3.PRZED PRZYSTAPIENIEM DO REALIZACJI ROBOT, WSZYSCY PRACOWNICY WINNI BYC
POINFORMOWANIA PRZEZ KIEROWNIKA BUDOWY O ZAGROZENIACH JAKIE MOGA WYNIKNAC W
TRAKCIE ROBOT. POWINNI BYC ZAPOZNANI Z DOKUMENTACJA TECHNICZNA, METODA REALIZACI
ROBOT, UZYTYM SPRZETEM ORAZ PRZEPISAMI BHP.

4.ROBOTY BUDOWLANE NALEZY WYKONAC POD NADZOREM OSOBY UPRAWNIOPNEJ DO
KIEROWANIA DANYM ZAKRESEM ROBOT.

5.PRZED PRZYSTAPIENIEM DO ROBOT NALEZY WYKONAC TYMCZASOWE OZNAKOWANIE PIONOWE

ROBOT ZGODNIE Z ZATWIERDZONYM PROJEKTEM TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU |
ZABEZPIECZENIA ROBOT.

OPRACOWAL:



